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Simplemente, porque
“La meta es el camino”
—que dice Paulo Coelho-.

L’Apeaderu La Frecha:
aquel mundo que se abria al subirse a un tren
casi a la puerta casa

Con la invitacién de Javier (siempre Javier el de Lino, pa los de
Herias), me resulta muy grato redactar unas paginas sobre un tema que
tanto impacto en el conceyu ya mas de mediu siglu atras. Y, porque las
cosas bien fechas al serviciu de todos sean bien asoleyés hasta nel Face-
book o nel Twiter, bien hay que agradecer a Javier esta nueva estaferia
comunal, en la que, algunos quieran colaborar también con sus recuer-
dos y emociones nunca olvidadas del todo.

Porque L’Apeaderu La Frecha (el de La Figarina, que se decia
antes) fue una sonada revoluciéon en su tiempu: todo un simbolo del
trabayu comunal de los pueblos, en unos tiempos en que las buenas
costumbres empezaban a dudarse a veces, cuando los nuevos trabayos
en las minas o la emigracion ofrecian bastantes més comodidades que la
dura vida tras el ganao y las tierras de semar. Una estaferia ejemplar
entre todos los vecinos, sin mas “peros” que los acostumbrados en estos
casos: seguro que hoy no pensarian lo mismo...

Fueron muchos, en cambio, los que decidieron seguir apostando
por la vida en los pueblos, aunque transformada a los nuevos tiempos:
habia que buscar la forma mixta de vivir en casa, pero de trabayar fuera,
pues las vacas y las carrefias solo daban pa comer, y mal. Pero daban pa
estudiar algunos fios. Y esa yera la ilusion de muchos padres, de los que
ahora estamos bien agraecios, pues nun se habian equivocao migaya.

Por esto, L’ Apeaderu en aquellos afios 60 suponia la ilusion para
estos pueblos del valle del Payares, a medias entre los montes y las
villas mas fonderas: nun viviamos a la falda de las calizas cimeras, pero
tampoco teniamos las comodidades de Campomanes o La Pola, que
para nosotros yeran casi una ciudé: ellos tenian el tren (el Correo, el
Rapido...), o las camionetas de Estrada cada pocas horas. Porque un
600, una DKW yera un lujo pa la mayoria: facian falta muchos litros de
leche al lechero pa poder pagar la gasolina. Con el caballo, el burro y las
alforxas, ya nos conformébamos.
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Cuando dir al tren a Campomanes, podia costar munchos
raspionazos y xostrds

Recuerdo los dias que habia que madrugar pa dir al tren: con
nieve, con lluvia, con viento, habia que levantase a las 5 la mafiana, y
facer hasta giielga por los castafieros abaxo camin de Salas pa llegar al
tren, tantas veces todavia antes de amanecer. Y venir a la tarde, con la
misma gabela: posase del correo en aquellos vagones de tercera y con
asientos de maera, y cargar con las bolsas y las cestas camin de Valde-
fernando arriba, pentel barro o la nieve otra vez. O con una buena sud4
si el tiempu nun mitigaba la xubia al pueblu.

Hasta que, por fin, vimos parar el tren en La Figarina, en aquel
verano del 64, dir andando a la Estaciéon de Campomanes desde Herias,
Heros, Casorvia..., tenia aseguradas sus peripecias, segun la época del
afio: si llovia, se calzaban las madrefias, los chanclos o las cachuscas, y,
con los zapatos limpios en una mano y la bolsina y el paraguas en la
otra, arrancabas camin de Salas, donde alreor de Casa Jesus y Orfelia,
facias el cambio del calzao, para seguir mas gayasperu ya por el asfalto.

Todavia conservo una visible cicatriz en la rodia derecha, que
me quedo saltando la saltaera de Valdefernando sobre una pila de nieve
que tapaba la xebe: cayi sobre una estaca fuera de sitiu, y empecé a
sangrar como un coriu, hasta que llegué a Salas, y Orfelia, tan hospitala-
ria como siempre con los de Herias, me cur6 la herida, me puso el espa-
radrapo correspondiente, y a seguir camin de Ujo a I’ Academia, pues
nun habia naide mas a quien quexase, claro.

Muchas veces recordé yo, mundo alantre, estas preciosas leccio-
nes bien aprendidas por los caminos nevaos y por los barrizales de la
infancia. Para mi, como para tantos colegas de la época, mucho nos
sirvieron de estimulo para seguir disfrutando y aprendiendo después. Y
en sin quexase migaya entonces, pues solo algin péxaru tan esmereciu
de frio como nosotros podria tar escuchando nuestros pasos a esas
horas, al borde de romper el alba.

Ya con los zapatos limpios, se diba también al Conomato. O al
Ayuntamientu en cata d’algiin papel; o a llevar la lengua’l guchu al
Veterinario pel Samartin; o a trabayar al primer tren de la mafiana. Si el
viaxe yera na Camioneta d’Estrada, el dia resultaba casi de fiesta, pues
uno se encontraba con los vecinos del utru Vatse, los del Vatse Giierna,
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con los que se intercambiaban noticias tan novedosas en unos
tiempos tan lejos todavia del periddicu diariu, del teléfono y del movil.

Si el viaxe yera en tren, siempre se procuraba coincidir con los
de Congostinas, Fierros, Payares y pende arriba, con lo que el noticieru
resultaba al completo: uno se enteraba de todas las noticias de la redon-
da, a falta de ese periddico al alcance de la mayoria también. Cuando
uno se sentaba al lado de los que venian de Le6n o de Madrid, volvia a
casa casi como con el periddico baxo’l brezu, pues otras tantas conver-
saciones escuchabamos en sin apestafiar a los que venian del otro lado
del Payares. Y mucho que comentar con amigos y vecinos el resto de la
semana.

Un trabayu en estaferia: la solidaridad ejemplar de unos cuan-
tos homes y muyeres en busca de futuro mas alld de las tierras
de semar

L’Apeaderu de La Figarina fue posible con la solidaridad, la
ilusion, los cuartos y las manos de los vecinos y las vecinas de la parro-
quia que, de buena voluntad, quisieron colaborar. Y con muchas dificul-
tades, sin duda, como suele ocurrir en estos casos. Habia también veci-
nos, incluso renferos, que no veian necesidad alguna de un Apeaderu en
La Frecha. Resulté luego que, paradogicamente como siempre, éstos
fueron los primeros que lo usaron para acudir a diario a su trabajo en
otras obras de la zona o de conceyos mas alejados.

Pero fue la solidaridad de los mas cuerdos, como en las mejores
esquisas de antes, la que llevo a cabo las obras. Asi se ficieron los
muros, los andenes, la caseta después. Las obras eran muchas, pues solo
habia un camin por La Figarina que llegaba a la Casilla la RENFE, para
los camineros de la via. Y el agua estaba lejos, en el rio, o en La Terru-
ca, pero habia que traerlo a brazu y, a todo mas, en carretillo.

Los primeros trabajos los comenzaron Paciente y Rogelio el
Pescaor, a los que se iban sumando cada dia los ferroviarios a su vuelta
de la Estacion de destino por turnos: cada uno a la hora que podia. Anto-
nio el de la Tita llevaba un plano del Apeaderu y asignaba a cada uno su
tarea. Por ejemplo, recuerda Isaz que a él le puso de encofraor: a echar
el hormigon por los muros y andenes sobre el terraplén. Feliciano, que
yera mas albafiil, llevaba la iniciativa también. (Para ver una larga lista
con nombres y apellidos de todos y todas los que colaboraron en le obra,
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ver* amplio informe en pagina web http://www.xuliocs.-
com/apeaderlafrh.html ).

El trabayu de los ferroviarios se doblaba entonces: si trabayaban
al turnu de mafiana o tarde, resultaba mas llevadero, pues siempre
dormian de noche; pero cuando tocaba el turnu de noche, solian enlazar
con la obra, desde el tren en que llegaran a primera hora. Asi recuerda
Isaz que le recibia Caridé: con [l'almuirzu en camin; es decir, con la
cestina y un par de tortillas dientro; una para él y la otra a repartir con
los que ya estaban alli, y no tuvieran almuirzu todavia.

Como resultarian mas que sabosas las tortillas y los pinchos de
otras muyeres de La Frecha tan generosas siempre con los obreros a
turnos por las obras: Josefina, Tita, Carmina, Conchita, Maruja, Rosa-
rio, Gelinos, Mary.... Finalmente se hizo la caseta para el resguardo de
los viajeros, a cargo de Vitor Vallejo y Ceferino de Casorvia, y Felipe,
un enganchador de Soto Rey que se ofreci6 a colaborar gratis.

Con aquel paisaje interior, que todos llevamos siempre dentro

Una estaferia de muchos meses coordinada también por los
propios vecinos: los mas curiosos en el oficiu, dirigian los trabayos que
los demés completaban con picu y pala, carretillo y calderos de agua.
Entrafiables resultan los nombres de tantos y tantas que se fueron ya
para siempre de estos pueblos, en ese tren de ida sin regreso. Pero, como
dice el proverbio:

“Nadie se muere del todo,
mientras haya alguien que
lo recuerde en- el ultimu
rincon del mundo™.

Por eso, nuestros ferroviarios nunca se fueron del todo de estos
pueblos, pues ahi queda su obra como monumento para recordarlos
cada vez que un tren se detiene en El Apeaderu: se dirfa que, cada uno
en su turnu de tarde o de mafiana, sigue levantando la banderina amari-
lla y pitando con el xibletu para darle la salida. Una salida siempre hacia
el progreso y el futuro, mucho mas allé de estas reducidas montafias, tan
encajonadas entre los altos del Curchu Brafia, Xuviles y Pena Fura.

Somos muchos y muchas los que anduvimos siempre mas o
menos fuera, pero que llevamos muy dentro ese paisaje interior del
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trabayu comunal y de la solidaridad vecinal que representa la
obra del Apeaderu. Bien me acuerdo de los ajetreos que se traia mi
padre con tantos papeleos en aquella ruidosa maquina de escribir que se
habia comprado de segunda mano, porque nun habia perras pa otra mas
nueva. Yo creo que hasta le habia costado poco menos que el sueldo
renferu de un mes. También llevaré siempre aquella maquina de escribir
en el paisaje policromado de mi retina.

En aquellas pesadas teclas de fierro, elaboraba él escrito tras
escrito para mandar al Sefior Arin, como él decia siempre con tanto
respeto, y a otros jefes de la 7* Zona de Renfe en Leon, que siempre
recibieron con esmero a los de la Junta Vecinal, cuando diban a entre-
vistarse con ellos como responsables de la iniciativa. O para tratar con
Don Antonio, o con el Ayuntamiento, que sus muchos granos de arena
pusieron también en el proyecto.

Con los homes y muyeres de los ferroviarios, a la par en traba-
yos repartios: nun habia otra manera de salir alantre y estu-
diar los fios

Por esto, nuestros ferroviarios nunca se fueron del paisaje de
estos pueblos en ningln tren sin regreso de ninguna estacién a turnos:
siempre quedaran en el paisaje comunitario de estas montafias, Ramon
el de Josefina, Milio el de La Terruca, Lino el de Oliva, Segundo el de
Renueva, Vicente y Candido, Melchor, Celso el Pescaor, Feliciano el de
Renueva, Felipe el d’Erias, Laurentino, Lin el de Rita, Meterio el de
Laura, Cundo el Pescaor, Tista, Arturo, Juan Prieto, Fernando el d’He-
ros... Como siguen para recordarlos sus compafieros de entonces por las
estaciones y los trenes a turnos de tarde, de noche o de maiiana: Isaz el
de Carida, Flor, Segundo el d’Heros, Manolo el de Benduefios... Seria
larga la lista.

Como nunca se iran de nuestro paisaje interior aquellas muyeres
que completaban la vida familiar de los ferroviarios, porque sin aquellas
muyeres, los homes nunca se habrian ido a la RENFE, nunca habrian
compartido las vacas y las tierras en casa, nunca habrian estudiao a los
fios, en la medida que yera posible ya mas de medio siglo atras. Sin
estas muyeres tampoco el Apeaderu se hubiera levantado nunca.

iCuantas veces escuché a mi madre repetir muchos afios

-

después, cuando alguien llamaba por teléfono, y se le ocurria
preguntar educadamente por la duefia de la casa:

- “Buenos dias, /jestd la sefiora de la casa?”

Y mio madre contestaba medio en serio medio en broma, pero
convencida del todo de que en casa la muyer trabayaba tanto o mas que
el home, y segin ella, nadie se lo reconocia:

- “Pues, no, la sefiora de
la casa no estd, pero
esta la criada.
Digame Ud. lo que
quiera, pero que sepa
que yo nun soy la
sefiora, que soy la
cria”.

Como nunca olvidaremos de nuestro paisaje interior aquella
imagen de Oliva, siempre tan sosegada y sonriente camin de Cuascura
o del Montan, con aquel par de pesadas lecheras plateadas, una en ca
mano, a buscar un par de vacas al turnu que Lino diba a trabayar. O a
Quina la d’Heros, camin de Yandelapiedra o El Chamargoén, cuando
Segundo andaba a turnos parecidos. O Pacita la de Candido camin de
Aviaos. O Maruja pa Siorreundu, cuando Segundo el de Renueva diba
camin de su Estacion.

O a Rita la de Lin, tan preocupada por todo siempre, hasta que
un mal paso le costé la vida, pradogicamente, de vuelta del Apeaderu.
O Carida, camin de Fraimanes cuando Isaz nun taba; o Laura pa Chaxén
al turnu de Meterio. O Mio madre misma, por los barrizales a L’Esbit-
sOn y a Taxudia, tantas veces mientras nosotros nun teniamos vacacio-
nes. O a Maruja la de Herias, Nides pa Las Chamas. Teresa pa Custumiz
o L’Aguilero...

Y, como a tantas otras muyeres, cada una completando en casa
el trabayu del ferroviariu, para que nunca le faltara a su hora el bocadillo
en bulsu, siempre puntual para la hora del tren en L’ Apeaderu: Hermi-
nia, Teresa, Maruja...

Y cada muyer con sus muchos granos de arena, tantas veces
solo a cambio de focicazos de los xatos



Inolvidable también la figura de Josefina, siempre atendiendo
con paciencia a unos y a otros camin del Apeaderu, cuando Ramoén diba
a trabayar o a repartir sacos de farina por los pueblos, con aquel macho
incombustible que hasta se sabia cada una de las casas de los pueblos
sin falta de llevalu de ramal. Josefina fue siempre el alma del Apeaderu:
primero, atendiendo con los pinchos, las tortillas y un poco vino a los
que trabayaban en las obras; y después, siempre tan amable con los que
ibamos de paso, lo mismo con un pinchin caliente de lo que tuviera
cocinando, que con un paraguas cuando la lluvia nun paraba y nun
quedaba mas remediu que arrimar carretera arriba, camin de Herias.

En fin, sefioras o criadas —como se quexaba mio madre-,
L’ Apeaderu fue posible porque habia también una solidaridad familiar,
por volunta o por fuerza, ciertamente, pero sin aquella unidad familiar,
estos pueblos nunca se habrian apeado del siglo XIX, ni se habrian
subido a tiempo a ese tren europeo camino de la informatica y del mile-
nium inmediato. Las cosas nunca se fayen solas: hay que facelas.

Como por los railes infinitos de un tren

Porque a los que nun nacimos hacendados, solo nos quedaba el
trabayu de las manos o estudiar lo que permitieran los sacrificios de los
padres y los giielos. La mejor hacienda y loteria: pocas dudas... Fue la
mejor herencia para los que quisimos entenderla asi, pues no todos ni
todas la veian tampoco, como no veian con futuro los railes infinitos de
un tren, ni los postes del teléfono espiazando la pacion pe los praos de
segar.

Pues, seguro que habia refundios de vez en cuando, quién lo
duda (refundios del home y de la muyer, tamién a medias, por supues-
to): unos a disgusto por tener que dir al turnu de noche, con las mayores
nevas incluyias; otras, por tener que dir al turnu de mafana con los
mayores barrizales, a pelear con las lecheras y los xatos, sin mas pers-
pectivas que unos litros de leche pal lechero, y asi poder comprar algtin
refaxu de vez en cuando, alguna libra chocolate pa merendar, o los
libros paque los fios estudiaran. Pues hasta de los refundios pudieron
salir sus frutos.

Quién duda que alguna de estas muyeres hasta echaria mas de
una o muchas lagrimas por los silenciosos castafieros del monte cuando
solo los glayos y los malvises madrugaores podrian consolarlas encara
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mados nel picalin de algiin carrsacal. Un buen monumento de
homenaje merecian estas verdaderas madres-coraje (que tanto se dice
ahora) como parte de la historia de estos pueblos en torno al Apeaderu:
la verdadera intrahistoria de los tsugares mas pequenos -que bien decia
el filésofo Miguel de Unamuno-, y que casi nadie escribe nunca.

Toda una revolucion cultural para unos pueblos de montafia

L’ Apeaderu, con las vias de un tren a la puerta casa, supuso una
etapa nueva al alcance de todos y todas: ferroviarios, amas de casa,
mozos y mozas solteros, estudiantes... Las vias del tren a unos minutos
de casa, y con los zapatos limpios ya puestos desde la misma puerta, y
el niki nuevu, sin peligru de enganchase nun ertu o en un abengu sobre
alguna xebe, suponian el cambio a una nueva era.

Los railes de las vias a unos minutos de casa abrian un horizonte
mucho maés alla de cualquier estacion de destino. Montar nel Apeaderu,
encontrase con conocidos o desconocidos en el mismu vagén aunque
fuera de maera (y de tercera), suponia todo un futuro sistema de comu-
nicacion y de progreso para los que quisieron subirse a ese tren europeo
camino del futuro. Hoy mismo, con mas moévil y gwasap, puede ser la
comunicacion bastante mas escasa -lo que son las paradojas.

Tras los railes del tren (el ferrocarril, el camin del fierro —que
dice la palabra) comenzaba una nueva era para los habitantes de estos
pueblos de montafia. Por fin, al otro lado de las ventanillas, iba quedan-
do atras, como quedaban los arboles, toda una vida encerrada en unos
valles y laderas que, ahora, se abria paso hacia horizontes sin fronteras:
a las fabricas, a los colegios, a los campamentos de verano, o a Suiza, a
Francia, Alemania..., en aquellos afios con la emigraciéon en pleno
auge...; o a la Peluqueria de Lele, al Edumar los domingos, a Mantova
el lunes, a la Fabrica Mieres, a la playa de Xixo6n, a San Mateo...

Todos quedaban un poco mas cerca. Cada uno y cada una usaron
estas vias y los trenes de sus vidas a su modo, y muchos y muchas, con
mas riesgos y sacrificios de paso, progresaron con ellos. Pues como le
ocurria a Machado:

_9_



“Yo, para todo viaje
—siempre sobre la madera
de mi vagon de tercera—,

voy ligero de equipaje.

Si es de noche, porque no
acostumbro a dormir yo,

y de dia, por mirar

los arbolitos pasar,

vo nunca duermo en el tren,
¥, sin embargo, voy bien.
jEste placer de alejarse!
Londres, Madrid, Ponferrada,
tan lindos... para marcharse”.

Como los postes del teléfono, que también —segun algunos-
estropiaban la pacion cuando llegaron

En fin, L’ Apeaderu La Figarina era so6lo el comienzo de una
cadena de novedades traidas por los ferroviarios y por los vecinos y
vecinas mas abiertos al otro lado de las ventanas de un tren. Llegarian
pronto los postes del teléfono, que algunos no dejaban pasar por sus
praos porque les estropiaban la pacion de seruenda (se quexaban ellos);
pero que otros ofrecieron de buena gana, pues intuian seguros un futuro
paralelo a los railes infinitos de las vias. Como llegarian los seiscientos,
las DKW, las segadoras..., a pesar de que Felipe el de Benduefios
reflexionara sobre aquellas con tanta gracia:

“Pero, pa qué queréis que
compre una segaora: pa
tener que dir tras detsa, voy
tras la gaana’.

Y hasta el mismu buenazu de Felipe acabo teniendo segaora
como se empefiaba Bernardino. Pues no habia mas remedio que subirse
al tren. Era algo asi como el jAdids, Cordera! de Clarin, pero no queda-
ba otro remedio, aunque las ventanillas de un adiés también hacian
brotar muchas ldgrimas: para unos, mas contenidas en las despedidas
desde el andén; para otros, en el silencio de los vagones, con la vista
perdida tras los castafieros de La Crucina y Cuascura, o los altos del
Curuchu Brafia, Penafurd y La Pena Chago.

Porque hasta para los jovenes de ahora, la meta estd en el
camino también

[

Pero no habia vuelta atrés: los ferroviarios de estos pueblos y sus
muyeres al par, camin de las vacas y hasta con el zurrén al humbru,
fueron todo un ejemplo de progreso y de futuro, poniendo de su parte
los cuartos, la mano de obra, las ilusiones y las lagrimas tantas veces.
Cabizbajos con sus lecheras en la mano, o sobre las tierras de semar,
sentian ya alejarse aquella vida mas bucdlica de sus caleyas, y de las
fayuelas que facia giiela, sustituida por la incertidumbre de unos fios y
unos nietos que no tenian mas remedio que buscar fuera lo que ya nun
habia en casa. Muy frecuente era aquel dicho tantas veces escuchado:

“En casa metios, y con los brazos cruciaos, nun se
cata na”

En fin, la frase sigue vigente hoy, con tantos jovenes estudiaos y
tan valiosos y valiosas (ellos y ellas), que tienen que coger el tren o el
avion en cualquier apeaderu de los de ahora, por informatizau que resul-
te. Cambiaron los tiempos, tal vez las lagrimas sean ya bastantes menos,
pero siguen las mismas lecciones de los tiempos: metios en casa, tase
muy bien, pero, ciertamente, la vida y el progreso pueden estar bastante
mas alla de la antoxana y el correor, pues nadie podr4 fijar nunca dénde
terminan los railes de un tren. Porque, ciertamente, como decia Paulo
Coelho, traduciendo el proverbio oriental: “La meta es el camino”.

Siempre con una larga historia de iniciativas detrds

No seria justo terminar estas palabras, sin una referencia siquie-
ra a tantos otros paisanos y paisanas que, a su modo, siempre buscaron
el progreso de su pueblu, de su familia, de sus vecinos y vecinas. El
mismu Apeaderu flotaba ya antes en la mente de algunos con maés
iniciativas, a pesar de las penurias. Era voz oral en aquellos tiempos que
ya José’l Panairu de Renueva habia intentado solicitar, por 1o menos, un
descargaeru, para dar llegada a sus productos, en este caso, la farina, el
furmiintu y los demds recursos que le hacian falta para su pequefia
industria familiar del pan que distribuian por los pueblos Daniel, Pura,
Herminia, Quina: siempre sobre las alforxas de un burro de ramal por
los caminos y barrizales de entonces.

En fin, que la meta siempre siga siendo el camino: que el ejem-
plo de nuestros mayores se siga traduciendo a estos nuevos tiempos
digitales del dosmil, con los recursos y comodidades del momento. Pero
que L’ Apeaderu sea el simbolo, el monumento, al trabayu comunitario

49



de la esquisa y la estaferia,

en las que cada uno y cada una aporta

lo que puede y sabe: siempre, si quiere y puede, por supuesto (lo mas
dificil es querer; o, mejor dicho, poder querer). Muchas gracias a todos
y a todas los que quisieron querer.

Que siempre tengamos un Apeaderu, aunque sélo sea para
recordar que los pueblos mas pequefios, y en la soledad de las montafias,
solo tendran futuro mientras sus vecinos y vecinas se sigan subiendo al
tren del trabayu comunal: la esquisa, la esfueya, la estaferia..., que, por
cierto, en estos tiempos tan tecnologicos y digitales serian mucho mas
faciles de realizar y coordinar. Que siga vigente el solidario y sabio
dicho aquel de que: querer es poder.
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APEADERO DE LA FRECHA:
hasta aquel dia que el tren paré en La Figarina

por Javier Alvarez
Ubicacion e historia de estos tramos de RENFE a su paso por Lena

El apeadero de La Frecha se inaugurd en el afio 1964, muchas décadas
después de las vias del tren por este valle del Payares. Esta ubicado en el pk
100 de la linea Le6n-Gijon, incluido en el tramo Puente de los Fierros-Pola de
Lena (12,201 km), a su vez inaugurado con fecha 15/05/1881. Este tramo esta
integrado en la rampa de Pajares.

El otro tramo Busdongo—Puente de los Fierros fue inaugurado, poco después,
el 15 de Agosto de 1884 en la boca sur del tinel de La Perruca, por el entonces
Rey de Espafia, Alfonso XII, su esposa Maria Cristina de Habsburgo-Lorena,
y la Princesa de Asturias, Maria de las Mercedes de Borbon y Habsburgo-Lo-
rena. Con ello se completaba la construcciéon de todo el tramo Ledn-Gijon.

Otro hito importante fue la electrificacién del tramo Busdongo-Ujo de 62 km,
a 3Kv de corriente continua, que se abastecia desde la central térmica de Santa
Cruz de Mieres con el apoyo de dos subestaciones: una en La Cobertoria y
otra en Pajares. Para esta traccion eléctrica, la compaiiia del Norte, como se
conocia, adquirié dos series de locomotoras: las numeradas 6001 a 6006; y las
6101 a 6016, que junto a las maquinas de vapor, formaban parte del dia a dia
de los tramos referidos.

Previamente a esta traccion eléctrica, la traccidén a vapor era responsabilidad
de una serie de locomotoras (2651 a 2662), que fueron las primeras en circular
por Asturias con ancho ibérico; se conocian popularmente como “verracos”
por su caracteristico ruido producido por el eyector de vapor en trompetilla.
Era comin la doble traccién por cola, que permitia aumentar la capacidad de
cada circulacion en un 80%.

Varias generaciones de ferroviarios por el valle del Payares

Esta linea de ferrocarril permitio el despegue de la cuenca hullera del Caudal
ante la del Nalon, que disponia de salida hacia los puertos de San Esteban de
Pravia y Gijon, bien por el ferrocarril de Langreo o bien por la carretera carbo-
nera

El discurrir del ferrocarril por el valle de Fierros, fue el origen y la oportuni-
dad de multiples empleos directos para los habitantes del valle. Por ello,

pueblos como, la Frecha, Herias, Benduefios, El Cantu, Renueva, Heros,
Ry | T



Casorvida, Malveo, Congostinas, tenian una vinculacién especial con esta
infraestructura. Eran “los ferroviarios”, que previamente a la inauguracion del
apeadaro de La Frecha, tomaban o dejaban el tren en Campomanes.

Mis recuerdos de aquellos afios como viajero

Para otra generacion, la de los afios 50/60, supuso un cambio sustancial en la
forma de vida y la apertura de una serie de oportunidades impensables déca-
das atras. Muchos cogiamos el tren para ir a estudiar, al colegio del Pilar en
Pola; otros, para ir a trabajar a Oviedo, a Mantova por ejemplo, o a San Mateo
(Dia de América en Asturias), o al parque San Francisco a ver Petra y a
Perico; al mercéu de los Sabados en La Pola, o para ir al economato.

Y, por supuesto, a diario cogian ya el primer tren de la mafiana “los ferrovia-
rios”, que asi era como les gustaba que les llamasen, para ir a trabajar y ganar-
se parte del sustento de sus familias a cualquier estacién mas abajo o mas
arriba de La Figarina. La otra parte, la muyer del ferroviariu, quedaba en casa,
con el ganao y las guertas, con su trabajo también.

Muy pocos cambios en los andenes con el tiempo

Francamente, la infraestructura del Apeaderu era y sigue siendo, 50 afios
después, espartana: sélo el anuncio por altavoz informando de la llegada o del
retraso de los tranvias anima un poco las esperas en la caseta. El andén siem-
pre fue corto y los trenes largos, por lo que en muchas ocasiones habia que
bajase directamente al talud. Las comunicaciones entonces, nulas (no habia
telefonia, ni megafonia), y esperar al tren era un ejemplo de paciencia, pues en
aquellos tiempos la puntualidad no existia. La referencia era cuando pasaba
por “arriba” es decir por Malveo-Casorvia, y entonces sabiamos que en 15
minutos estaria en La Figarina.

Con la foguerina que facia Segundo pa espantar los sabafiones

Aquellas mafianas de invierno, eran otras, con frio, nieve, agua. Y alli estaba-
mos esperando al tren, sin saber cuanto tiempo; y si la cosa se ponia fea,
entonces se adoptaban soluciones ingeniosas y eficientes, como “las fogue-
ras” que Segundo el de Heros nos hacia pa calentamos, y que los sabafiones

no nos molestasen mas de la cuenta.

Luego resulta que el tren en direccién Oviedo, que esperabamos por el tinel
de la Figarina, no llegaba, sino que aparecia otro en direccion a Ledn. A noso-
tros nos daba igual: por no esperar al frio, subiamos en €l y nos ibamos a
Fierros. Alli, ya estabamos un poco mas al corriente de lo que pasaba. Acuér-
dome de la familia Moran que también nos acogia y nos daba leche caliente y
pastines, para entonar. Estdbamos salvados, jQué tiempos aquellos! Y sin
embargo tiempos felices.

Pero todo fue posible, gracias a los vecinos y vecinas de estos pueblos

Tiempos aquellos, de austeridad, trabajo y sacrificio. Tiempos donde se valo-
raban las relaciones vecinales, las estaferias, donde se forjaban la personali-
dad de cada uno, apreciando lo poco que se tenia y lo mucho que significaba.
Eran tiempos de caleyar, de romeries, de amistad, eran tiempos felices. Me
acuerdo bien de la escuela vieya, y de la nueva, de los trenes pasando de largo,
sin parar todavia (el exprés, aquel que iba a Madrid), el coletores, o el correo;
bien recuerdo que pasaban todos de largo, como tantos otros.

Pero un dia, por fin, el tren par6 en la La Frecha. Fue el tren de una nueva
vida: nuestra ilusion cumplida en aquellos dificiles afios 60. Desde la perper-
sctiva de hoy, ya en el siglo XXI, cuando tenemos todas las comunicaciones
y medios de desplazamiento inimaginables en aquellos tiempos, se dice que se
vive bien. Pero a mi me parece que aquellos eran tiempos mejores: habia mas
comunicacion entre la gente, mas ayudas en comun.

Igualmente queda una reflexion, ;eres mas con menos, 6 menos con mas?

La obra del Apeaderu, fue un ejemplo de colaboracion, de todos, ferroviarios
y vecinos, una obra faradnica para aquellos tiempos, de presupuesto extraor-
dinario para la época, y que nos dio otras oportunidades a nuestra generacion,
que sin él, no hubiésemos tenido. Por ello, a todos/as, los que participaron en
este gran proyecto, no me queda mas que un profundo agradecimiento y
nostalgia de las cosas bien hechas.

Para finalizar agradecimiento a todas las personas que han colaborado en la
aportacion de material para la confeccion de este libro-recuerdo, a Xulio
Concepcion por su brillante prélogo, a los archivos del alcalde pedaneo de la
parroquia en aquella época Laurentino Concepcién, al museo del Ferrocarril
de Gijon y a la revista Via Libre. Mucha mas bibliografia e informacion
técnica no estd reflejada en este libro, pero esta recopilada y a disposicion de
quien lo solicite o interese.
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